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(54) Bezeichnung: KINDERSITZ, INSBESONDERE ZUR MOB1LEN VERWENDUNG IN EINEM FLUGZEUG 



(57) Abstract 

The invention relates to a child's seat, especially for mobile 
use in an aircraft. Said seat comprises a support frame which 
can be fixed by means of a belt. A seat pan (9) and a back 
pan (10) arc fixed to the support frame in an articulated manner. 
According the invention, the lateral lower ends of the back pan 
(10) are displaceably accommodated in lateral guiding elements 
(15) of the support frame. The back pan can be fixed in an upright 
position by means of a fixing device and can be displaced in the 
guiding elements of the support frame once the fixing device has 
been released. The seat pan can be folded against the back pan 
and can be made of two pieces. The child's seat can be folded in a 
compact manner and can be packed in an aircraft in a space-saving 
manner. The child's seat can especially be used on a conventional 
passenger seat in or against the flying direction. 

(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft einen Kindersitz, insbesondere zur 
mobilen Verwendung in einem Flugzeug, mit einem mittcls Gurt 
befestigbaren Haltegestell, an dem eine Sitzschale (9) und eine 
ROckenschale (10) gelenkig befestigt sind. ErfindungsgemaB sind 
die seitlichen unteren Enden der ROckenschale (10) in seitlichen 

FQhrungen (15) des Haltegestells verschieblich gelagert, wobei die ROckenschale in einer aufgerichteten Position mit Hilfe einer 
Arretiervorrichtung feststellbar ist und nach Ldsen der Arretiervorrichtung die ROckenschale in den FOhrungen des Haltegestells verschieblich 
ist. Die Sitzschale ist gegen die ROckenschale klappbar. Die Sitzschale kann auch zweiteilig ausgebildet sein. Damit ISBt sich der Kindersitz 
kompakt zusammenklappen und platzsparend in einem Flugzeug verstauen. Der Kindersitz eignet sich insbesondere zur Verwendung auf 
einem Oblichen Fluggastsitz sowohl entgegen der Flugrichtung als auch in Flugrichtung. 
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Kindersitz, insbesondere zur mobtlen Verwendung in einem Flugzeug 

Die Erfindung betrifft einen Kindersitz, insbesondere zur mobilen 
Verwendung in einem Flugzeug., nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Der Sicherheit von Kindern bei der Befbrderung in Automobilen ist in den 
letzten Jahrzehnten groBe Aufmerksamkeit zuteil geworden. Entsprechende 
Gesetzesinitiativen haben dazu gefuhrt, daB Kinder, insbesondere Kleinkinder, 
heute in Kindersitzen transportiert werden kbnnen, die das Verletzungsrisiko des 
Kindes bei einem Unfal! erheblich reduzieren kbnnen. 

In der Regel bleiben solche Kindersitze auf den Sitzen des Fahrzeuges 
befestigt. Kindersitze fur Kleinkinder werden in den letzten Jahren auch haufig 
der Fahrtrichtung entgegengerichtet angeordnet, wobei sie auch auf dem 
Beifahrersitz befestigt werden kbnnen, so daB das Kind wahrend der Fahrt vom 
Fahrer leicht beobachtet werden kann. 

Bei der Befbrderung von Kindern in Verkehrsflugzeugen sind dagegen 
spezielle Kindersitze die Ausnahme. Grundsatzlich ist es zwar mbglich, auch 
Kindersitze aus Automobilen auf Fluggastsitzen zu befestigen, jedoch sind 
derartige Kindersitze in der Regel aus Dimensionsgrunden und wegen ihres 
Gewichts fur diesen Zweck nicht geeignet. Ferner erfiillen sie selten die 
Sicherheitsvorgaben der Flugsicherheitsinstitutionen. 

Aus der EP 0 526 719 A1 ist eine Vorrichtung zur Ausbildung von 
Kindersitzen bekannt, bei der ein Kindersitz an der Riickseite einer Trennwand 
der Fluggastkabine befestigt ist. Der Nachteil eines solchen Systems liegt 
insbesondere darin, daB die Anordnung fest installiert ist und erheblichen Platz 
benbtigt. 

Aus dem DE-GM 92 02 597.8 ist ein zusammenklappbarer Kindersitz 
bekannt, der auf einem regularen Fluggastsitz mit den normalerweise 
vorhandenen Gurten befestigbar ist. Das Zusammenlegen des Kindersitzes erfolgt 
mit einem relativ komplexen Hebelgestange. Ein solcher Kindersitz wird in 
Flugrichtung auf dem Fluggastsitz befestigt. Da es aus Sicherheitsgriinden jedoch 

- 1 - 



WO 00/48862 



PCT/DEOO/00401 



fur Kleinkinder erwunscht ist, Kindersitze entgegen der Flugrichtung anzuordnen, 
ist der bekannte Kindersitz hierfur nicht geeignet. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kindersitz, insbesondere 
zur mobilen Verwendung in einem Flugzeug, anzugeben, der wahlweise gegen 
und in Flugrichtung auf einem Ruggastsitz befestigbar ist, der leicht zu einer 
kompakten Einheit zusammenklappbar ist, bei geringem Gewicht im Flugzeug 
leicht verstaut werden kann und fur kleinere sowie grbBere Kinder geeignet ist. 

Diese Aufgabe wird durch im Anspruch 1 angegebene Erfindung gelost. 
Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in Unteranspriichen angegeben. 

Ausgehend von einem Kindersitz mit einem auf einem Fahr- oder 
Fluggastsitz mittels Gurt befestigbaren Haltegestell, an dem eine Sitzschale und 
eine Ruckenschale gelenkig befestigt sind und das Haltegestell eine 
Arretiervorrichtung zur Einstellung des Kindersitzes in eine bestimmte Sitzposition 
enthalt, ist die Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen unteren 
Enden der Ruckenschale in seitlichen Fuhrungen des Haltegestells verschieblich 
gelagert sind, daB die Ruckenschale in einer aufgerichteten Position mit Hilfe der 
Arretiervorrichtung beziiglich des Haltegestells feststellbar ist, wobei nach Losen 
der Arretierungsvorrichtung die Ruckenschale in den Fuhrungen des 
Haltegestells verschieblich ist, und daB die am unteren Ende der Ruckenschale 
gelenkig befestigte Sitzschale gegen die Ruckenschale klappbar ist. 

Der erfindungsgemaBe Kindersitz ist daher sowohl klappbar als auch in das 
Haltegestell einschiebbar. Dadurch ergibt sich nach dem Zusammenklappen eine 
sehr kompakte Einheit, die entsprechend platzsparend im Flugzeug 
untergebracht werden kann. Das Haltegestell bildet nicht nur die Basis fur die 
Riicken- und Sitzschale, sondern auch die Grundstruktur des Kindersitzes, mit 
der der Sitz am Ruggastsitz befestigt wird. Daneben bildet das Haltegestell eine 
Abdeckung der Sitzpolster beim Verstauen des Sitzes. 

Vorzugsweise ist das Haltegestell im Querschnitt U-fbrmig gestaltet und 
weist seitlich aufragende Schenkel auf, in denen die Fuhrungen ausgebildet sind, 
in denen die Ruckenschale verschieblich ist. Die Fuhrungen sind insbesondere 
als spaltartige Ausnehmungen der seitlichen Schenkel des Haltegestells 
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ausgebildet, die parallel zur Bodenflache des Haltegestells verlaufen. Damit kann 
die Ruckenschale nahezu vollstandig in das Haltegestell eingeschoben werden, 
und nachdem die Sitzschale auf das Polster der Ruckenschale aufgeklappt ist, 
ergibt sich die angegebene kompakte Einheit. 

Um die Handhabung zu erleichtern, sind die unteren Enden der 
Ruckenschale vorzugsweise durch eine Rollenlagerung in den spaltartigen 
Ausnehmungen des Haltegestells gefuhrt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung greift die Arretiervorrichtung in der 
Arretierstellung der Ruckenschale in wenigstens einen der seitlichen Schenkel 
des Haltegestells ein, wobei die Eingreifposition der Arretiervorrichtung mit 
Abstand zur Stelle der Lagerung der Ruckenschale im Haltegestell angeordnet 
ist. 

Durch diese MaBnahme ergeben sich fur die Ruckenschale zwei 
Befestigungspunkte, namlich der Lagerung des unteren Endes der Ruckenschale 
in den seitlichen Fuhrungen und ferner eine jeweils mit Abstand dazu 
angeordnete Arretierung, welche in weiterer Ausgestaltung der Erfindung auch in 
verschiedenen Positionen festlegbar ist. Nach Aufhebung der Arretierung laBt 
sich die Ruckenschale entlang der Rollenlagerung im Haltegestell verschieben. 

Die Arretiervorrichtung ist vorzugsweise als ein mittels Hebelarm 
betatigbarer federbelasteter Rastbolzen ausgebildet, der in eine Rastausnehmung 
eines seitlichen Schenkel des Haltegestells eingreift. Vorzugsweise ist an beiden 
Seiten des Sitzes je ein Rastbolzen angeordnet, welche uber eine 
Hebelanordnung gleichzeitig betatigbar sind. 

Der Rastbolzen kann sowohl die Funktion der Verrastung einnehmen als 
auch gleichzeitig eine Fuhrungsfunktion ubernehmen, wenn der Rastbolzen einen 
axialen Bereich grbBeren Durchmessers zum Eingreifen in die Rastausnehmung 
eines seitlichen Schenkels des Haltegestells sowie einen axialen Bereich 
kleineren Durchmessers aufweist, der in einem Flihrungsspalt des seitlichen 
Schenkels des Haltegestells verschiebbar ist, wobei die Breite des 
Fuhrungsspalts schmaler ist als der Durchmesser der Rastausnehmung und die 
Rastausnehmung und der Fuhrungsspalt ineinander ubergehen. Wenn der 
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Rastbolzen mit seinem Bereich grbBeren Durchmessers daher aus der 
Rastausnehmung herausgedriickt wird, ist die Rastfunktion aufgehoben und die 
Ruckenschale kann gegenuber dem Haltegestell verschoben werden. Da jedoch 
der Rastbolzen mit seinem Bereich kleineren Durchmessers in dem an die 
Rastausnehmung anschlieSenden Fuhrungsspalt verbieibt, kann sich die 
Riickenschale nur entsprechend dem Verlauf des Fuhrungsspalts in Verbindung 
mit der Fiihrung durch die Rollenlagerung bewegen, so daB die Bewegung der 
Riickenschale bezliglich des Haltegestells zwangsgefiihrt ist. Wenn entlang des 
Fuhrungsspalts mehrere Rastpositionen mit Rastausnehmungen vorgesehen sind, 
kann der Rastbolzen mit seinem grbBeren Durchmesser an den jeweiligen 
Rastpositionen jeweils in die Rasteinnehmung eingreifen, so daB sich 
verschiedene feste Stellungen der Riickenschale erreichen lassen. Insbesondere 
sind an beiden Enden des Fuhrungsspalts jeweils Rastausnehmungen 
vorgesehen, so daB die Ruckenschale in der ersten Stellung des Rastbolzens am 
hinteren Ende des Fuhrungsspalts die normale Gebrauchsposition einnimmt und 
in der zweiten Stellung am vorderen Ende des Fuhrungsspalts die voll in das 
Haltegestell eingeschobene Stellung einnimmt, in der der Kindersitz transportabel 
ist und kompakt verstaut werden kann. Vorzugsweise verlaufen der 
Fuhrungsspalt und die Flihrungen in den seitlichen Schenkeln im wesentlichen 
parallel zueinander und zur Ebene der Bodenplatte des Haltegestells. Der 
Kindersitz kann daher schubladenartig im Haltegestell verschoben werden. 

Die Sitzschale ist gegenuber der Ruckenschale vorzugsweise arretierend 
einstellbar, wobei durch mehrere Rastpositionen unterschiedliche Sitzwinkel 
zwischen Ruckenschale und Sitzschale erreichbar sind. 

Um den Kindersitz auch fur etwas grbBere Kinder verwenden zu konnen, ist 
die Sitzschale vorzugsweise zweigeteilt ausgebildet, wobei ein Sitzteil am unteren 
Ende der Ruckenschale und am vorderen Ende des Sitzteils ein Stiitzteil gelenkig 
angeordnet ist. Das Gelenk zwischen Sitzteil und Stiitzteil ist inbesondere in 
mehrere Raststellungen einstellbar, so daB die Unterschenkel und FiiBe des 
Kindes eine bequeme Position einnehmen konnen. Bei grbBeren Kindern hat es 
sich bewahrt, den Kindersitz in Flugrichtung zu befestigen, wahrend fur 
Kleinkinder eine Anordnung entgegen der Flugrichtung bevorzugt wird. 



- 4 - 



WO 00/48862 



PCT/DEOO/00401 



In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, daB an der 
Vorderkante der Sitzschale oder auch an einer Seitenkante eine gelenkig mit der 
Sitzschale verbundene Ablageplatte angeordnet ist, die als Spieltisch fur 
Kleinkinder verwendbar ist. Diese Platte kann im zusammengeklappten Zustand 
des Kindersitzes in Richtung der Sitzschale verlaufen, ohne daB sie einen 
zusatzlichen Platz beim Verstauen des Kindersitzes einnimmt. 

Die Sicherung des Kindes im Kindersitz erfolgt vorzugsweise mittels eines 
5-Punkt-Gurtes. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein grundsatzliches Prinzip der Anordnung eines erfindungsgemaBen 
Kindersitzes, 

Fig. 2 einen Kindersitz mit ebener Sitzschale in Seitenansicht, 

Fig. 3 einen Kindersitz nach Fig. 2 in Perspektivansicht, 

Fig. 4 einen Kindersitz mit abgewinkelter Sitzschale in Seitenansicht, 

Fig. 5 einen Kindersitz nach Fig. 4 in Perspektivansicht, 

Fig. 6 ein Haltegestell in Perspektivansicht, 

Fig. 7 die Riickseite einer Rlickenschale, 

Fig. 8 einen Beschlag zwischen Rlickenschale und Sitzschale, 

Fig. 9 eine geteilte Sitzschale in ebener Stellung, 

Fig. 10 eine geteilte Sitzschale in abgewinkelter Stellung, und 

Fig. 11 einen Kindersitz mit eingesetzten Polstern. 



- 5 - 



WO 00/48862 



PCT/DE00/0040I 



In Fig. 1 sind zwei Fluggastsitze 1, 2 dargestellt, die am Kabinenboden des 
Flugzeuges mittels Bodenschienen 3 befestigt sind. Die Sitze weisen jeweils 
Seitenlehnen 4 auf, wobei mittels der ublichen Sitzgurte zwischen den Lehnen 4 
ein Kindersitz 5 auf dem Sitz 1 befestigt ist. Die Figur zeigt, daB der Kindersitz 
entgegengesetzt zur Flugrichtung angeordnet ist, was eine erhbhte Sicherheit 
insbesondere fur Kleinkinder gewahrleistet. 

Die Figuren 2 und 3 zeigen einen Kindersitz mit ebener Sitzschale in 
Seitenansicht. Es ist ein Haltegestell mit einer Bodenplatte 6 und zwei 
aufragenden Seitenschenkeln 7, 8 vorgesehen, wobei das Haltegestell 
unmittelbar auf das Sitzpolster eines Fahrgastsitzes aufgesetzt werden kann. Die 
Bodenplatte 6 ist von einem Rahmen 12 umgeben. Ggf. kann auch der Rahmen 
12 ohne Bodenplatte 6 verwendet werden. Die Befestigung des Kindersitzes an 
dem Fluggastsitz erfolgt mittels des Personengurtes des Fluggastsitzes, der durch 
die Gurtdurchfuhrung 11 in den Seitenschenkeln 7, 8 hindurchgefiihrt werden 
kann. Urn zu vermeiden, daB der Gurt beim HindurchfLihren durch die 
Gurtdurchfuhrungen 11 und deren Kanten beschadigt wird, konnen die Rander 
der Gurtdurchfuhrungen 11 abgerundete Verstarkungen aufweisen. Ferner kann 
der Gurt noch Liber eine federnde oder gepolsterte Umlenkung gefuhrt werden, 
urn den Gurt standig unter Spannung zu halten, so daB eine Bewegung des 
Kindersitzes auf dem Fluggastsitz weitgehend verhindert wird. 

In der in den Figuren 2 und 3 gezeigten Darstellung wird der Kindersitz 
entgegen der Flugrichtung auf dem Fluggastsitz befestigt. Daher wird der 
Fluggastgurt durch die Gurtdurchfuhrungen 11 gefuhrt. Wenn der Kindersitz in 
Flugrichtung auf dem Fluggastsitz aufgesetzt wird, werden die 
Gurtdurchfuhrungen 14 in den Seitenschenkeln 7, 8 verwendet, die entsprechend 
den Gurtdurchfuhrungen 11 ausgebildet sind. 

Am hinteren Ende des Haltegestells ist die Ruckenschale 10 befestigt, indem 
ein an den unteren Enden der Ruckenschale 10 befestigter Beschlag Liber 
seitliche Gelenke 19 an den Seitenschenkeln 7, 8 des Haltegestells befestigt ist. 
Die Gelenke 19 sind als Rollenlager ausgebildet und konnen in Fuhrungen 15 der 
Seitenschenkel 7, 8 vor- und zuriickbewegt werden. 
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Am unteren Ende der Rlickenschale 10 ist die Sitzschale 9 gelenkig 
befestigt. Sowoh! Riickenschale 10 als auch Sitzschale 9 sind jeweils durch ein 
Rohrgestell 13 gebildet, in das eine anatomisch paBgerecht ausgebildete Sitz- 
bzw. Riickenschale aus Kunststoff oder textilem Material eingesetzt ist. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen einen Kindersitz mit abgewinkelter Sitzschale, 
der in dieser Stellung in Flugrichtung auf einen Fluggastsitz aufgesetzt wird. Die 
Sitzschale 9 wird durch ein Sitzteil 33 und ein Stutzteil 34 gebildet, welche uber 
ein Gelenk 31 miteinander verbunden sind. Dadurch kann ein groBeres Kind 
bequemer im Kindersitz Platz nehmen. Durch die Anordnung in Flugrichtung und 
die abgewinkelte Stellung der Sitzschale 9 ist auch der Platzbedarf fur das Kind 
und den Kindersitz geringer als bei einer Aufstellung gemaS den Figuren 2 und 
3. 

Fig. 6 zeigt ein Haltegestell in perspektivischer Ansicht. An dem Rahmen 12 
sind zwei seitliche Seitenschenkel 7, 8 befestigt, welche jeweils zwei parallele im 
wesentlichen horizontal verlaufende Spalten enthalten. Die obere Spalte ist als 
Flihrung 15 ausgebildet, welche das Gelenk 19 (siehe Figuren 2 und 4) aufnimmt. 
Die untere Spalte ist als Fuhrungsspalt 16 ausgebildet und weist an ihren beiden 
Enden Rastausnehmungen 17, 18 auf. Die Rastausnehmung 18 befindet sich dabei 
am oberen Ende eines Bogens 23, der vom hinteren Ende des geradlinigen Teils 
des Fuhrungsspalts 16 im Bogen in Vertikalrichtung gefuhrt ist. Im Bogenbereich 
23 ist ferner eine zweite Raststellung 25 vorgesehen, um die Riickenschale in 
einem anderen Winkel einzustellen. Die obere Raststellung 18 dient zur 
Einstellung der Riickenschale 10 bei Verwendung des Kindersitzes mit 
angewinkelter Sitzschale, wahrend die Raststellung 25 Verwendung findet bei 
Aufbau des Kindersitzes mit gerader Sitzschale 9. 

Fig. 7 zeigt die Riickseite einer Riickenschale 10. Die Riickseite weist ein 
zentral nach oben gefuhrtes Gestange 26 auf, an dessen oberem Ende sich ein 
Betatigungsgriff 27 befindet. Das untere Ende des Gestanges 26 ist mit einer 
Umlenkung 29 verbunden, welche es ermoglicht, eine vertikale Bewegung des 
Gestanges 26 nach oben in zwei horizontal Bewegungen eines Bolzengestells 
35 umzusetzen. Das Bolzengestell weist an seinen auBeren Enden zwei 
Rastbolzen 28 auf, welche in die Fiihrungen 16 bzw. Bbgen 23 eingreifen. Die 
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Rastbolzen weisen einen ersten Bereich grbBeren Durchmessers auf, der 
passend in die kreisfbrmigen Rastausnehmungen 18, 25 und 17 eingreifen kann. 

An die Rastausnehmung 18 schlieBt sich der Bogen 23 an, der eine 
geringere Breite als der Durchmesser der Rastausnehmung 18 aufweist. Da der 
Rastbolzen einen zweiten Bereich mit kleinerem Durchmesser aufweist, der 
geringfiigig kleiner als die freie Breite des Fuhrungsspalts 16 bzw. des Bogens 23 
ist, kann der Bereich mit kleinerem Durchmesser des Rastbolzens, sobald der 
Bereich mit grbBerem Durchmesser des Rastbolzens aus der Rastausnehmung 
18 herausgedruckt ist, in dem Bogen 23 bzw. dem Fuhrungsspalt 16 gleitend 
gefuhrt werden. Wahrend am oberen Ende des Bogens 23 die Rastausnehmung 
18 bzw. die Rastausnehmung 25 dazu dient, die Benutzungsstellung der 
Ruckenschale 10 zu verriegeln, dient die Rastausnehmung 17 am vorderen Ende 
des Fuhrungsspalts 16 dazu, die Ruckenschale 10 in in das Haltegestell 
eingeschobener Stellung in ihrer Endposition zu sichern. 

Fig. 7 zeigt auch, daB das untere Ende 20 der Ruckenschale 10 mit einem 
Beschlag 21 verbunden ist, welcher das Gelenk 19 enthalt. Am freien Ende des 
Beschlages 21 befindet sich das Gelenk 22, das die gelenkige Verbindung mit 
der Sitzschale 9 bildet. 

Fig. 8 zeigt den Beschlag 21 noch einmal in vergrbBerter Darstellung. Das 
untere Ende 20 der Ruckenschale 10 ist mittels eines Steckbolzens 30 im 
Rohrgestell 13 der Ruckenschale befestigt. Uber das Gelenk 22 kann die 
Sitzschale gegenliber der Ruckenschale geklappt werden. Urn eine 
Verriegelungsstellung zwischen Ruckenschale und Sitzschale zu erreichen, ist 
das Gelenk 22 mit einer Rastnut 36 versehen. 

Sobald der am unteren Ende der Ruckenschale 10 angeordnete Rastbolzen 
28 mittels des Betatigungsgriffs 27 uber das Gestange 26 aus den 
Rastausnehmungen 18 oder 25 gelbst ist, kann der Bereich mit kleinerem 
Durchmesser des Rastbolzens in dem Bogen 23 nach unten gleiten, so daB die 
Ruckenschale 10 zusammen mit der Sitzschale 9 in eine parallel zur Bodenplatte 
6 verlaufende Stellung gebracht werden kann. Da der Fuhrungsspalt 16 und die 
Fiihrung 15 im Langsbereich des Seitenschenkels 8 parallel zur Bodenplatte 6 
veriaufen, kann nach Erreichen der horizontalen Stellung der Ruckenschale 10 
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die Einheit, gebildet aus Ruckenschale 10 und Sitzschale 9. zum vorderen Ende 
des Haltegestells verschoben werden, wobei das Lager 19 in der Fuhrung 15 
gleitet, wahrend der Rastbolzen mit seinem kleineren Durchmesser in dem 
Fuhrungsspalt 16 gleitet. bis der Rastbolzen die Rastausnehmung 17 erreicht hat, 
in der der Rastbolzen mit seinem Bereich grbBeren Durchmessers in die 
Rastausnehmung 17 eingreift, so daS sich erneut eine arretierende Stellung ergibt. 

Die Sitzschale kann dann uber das Gelenk 22 auf die liegende 
Ruckenschale geklappt werden, so daB sich insgesamt eine sehr kompakte 
Einheit ergibt, die platzsparend verstaut werden kann. 

Die Fuhrung 15, der Fuhrungsspalt 16 und der Bogen 23 sind als 
Ausnehmungen bzw. Durchbruche der Seitenschenkel 7 bzw. 8 des Haltegestells 
ausgebildet und werden beispielsweise durch Wasserstrahlfrasung aus einer 
Aluminiumplatte hergestellt. Da der Bogen 23, der zwischen der 
Rastausnehmung 18 und dem geradlinigen Teil des Fuhrungsspalts 16 verlauft, 
entsprechend einem Abschnitt eines Kreisumfangs mit dem Mittelpunkt am 
Drehpunkt 24, an dem sich in der Gebrauchsstellung das Gelenk 19 befindet, 
ausgebildet ist, laBt sich die Ruckenschale 10 bei Lbsen des Rastbolzens aus der 
Rastausnehmung herunterklappen, ohne daB das Gelenk 19 sich zunachst aus 
dem Drehpunkt 24 entfernt. Erst wenn die Ruckenschale vollstandig 
heruntergeklappt ist, kann der Rastbolzen mit seinem kleineren Durchmesser 
parallel zur Fuhrung 15 verschoben werden. 

Die Erfindung deckt hierbei auch andere Verlaufe des Fuhrungsspalts 16. 
Insbesondere kann auch vorgesehen sein, daB entlang des Bogens 23 noch 
weitere Rastausnehmungen angeordnet sind, so daB die Ruckenschale in einer 
Reihe von Stellungen verriegelbar ist. 

Fuhrungsspalt 16 und/oder die Fuhrungen 15 kbnnen auch durch an dem 
Haltegestell befestigte Schienen gebildet sein, womit eine Spaltbildung in den 
Schenkeln des Haltegestells vermeidbar ist. Dies erhbht die Festigkeit des 
Haltegestells. 

Fig. 9 zeigt eine Sitzschale 9 in ebener Stellung. Das Sitzteil 33 und das 
Stutzteil 34 sind mittels eines Gelenks 31 miteinander verbunden. Unterhalb des 
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Stutzteils 34 befindet sich ein Rastgestange 32, das der Einstellung des Stutzteils 
34 gegeniiber dem Sitzteil 33 dient. 

Fig. 10 zeigt das Sitzteil in abgewinkelter Ansicht, wobei das Sitzteil 33 und 
das Stlitzteil 34 im Winkel zueinander angeordnet sind. Die Winkelstellung kann 
in zwei oder mehr Stellungen eingestellt werden, beispielsweise durch eine 
Kugelrastung im Gelenk 31. Durch das Rastgestange 32 kbnnen jedoch auch 
feste Raststellungen eingestellt werden. 

Fig. 11 zeigt schlieBlich den Kindersitz mit abgewinkelter Sitzschale, wobei 
die Figur deutlich die Anordnung der Polster in der Sitzschale und der 
Ruckenschale zeigt. 

Der Kindersitz nach der Erfindung ist universell verwendbar. Fur Kleinkinder 
eignet sich insbesondere der Aufbau des Kindersitzes mit ebener Anordnung, 
wobei der Kindersitz gegen die Flugrichtung auf einem Fahrgastsitz befestigt 
wird. 

Fur grbBere Kinder eignet sich die Anordnung des Kindersitzes in 
Flugrichtung, wobei die Sitzschale abgewinkelt wird. Damit ergibt sich eine 
besonders bequeme Stellung fiir das Kind und die Anordnung hat den Vorteil, 
daB der Platzbedarf auf dem Fluggastsitz erheblich geringer ist als in der Stellung 
des Kindersitzes gegen die Flugrichtung. 

Grundsatzlich kann der erfindungsgemaBe Kindersitz auch in anderen 
Fahrzeugen, wie z. B. PKWs, Bussen und dergleichen verwendet werden. 
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Bezugszeichenliste 



1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 



Fluggastsitz 

Fluggastsitz 

Bodenschiene 

Seitenlehne 

Kindersitz 

Bodenplatte 

Seitenschenkel 

Seitenschenkel 

Sitzschale 



10 Riickenschale 

11 " Gurtdurchfuhrung 

12 Rahmen 

13 Rohrgestell 

14 Gurtdurchfuhrung 

15 Gurtdurchfuhrung 

16 Fiihrungsspalt 

17 Rastausnehmung 

18 Rastausnehmung 

19 Gelenk 

20 unteres Ende 

21 Beschlag 

22 Gelenk 

23 Bogen 

24 Drehpunkt 

25 Rastausnehmung 

26 Gestange 

27 Betatigungsgriff 

28 Rastbolzen 

29 Umlenkung 

30 Steckbolzen 

31 Gelenk 

32 Rastgestange 

33 Sitzteil 

34 Stutzteil 
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35 Bolzengestell 

36 Rastnut 
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Anspruche 

1. Kindersitz, insbesondere zur mobilen Verwendung in einem Flugzeug, mit 
einem auf einem Fahr- oder Fluggastsitz (1, 2) mittels Gurt befestigbaren 
Haltegestell, an dem eine Sitzschale (9) und eine Ruckenschale (10) 
gelenkig befestigt sind, wobei dem Haltegestell eine Arretiervorrichtung zur 
Einstellung des Kindersitzes in einer bestimmten Sitzposition zugeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet. daB die seitlichen unteren Enden der 
Ruckenschale (10) in seitlichen Fuhrungen (15) des Haltegestells 
verschieblich gelagert sind, daB die Ruckenschale (10) in einer 
aufgerichteten Position mit Hilfe der Arretiervorrichtung beziiglich des 
Haltegestells feststellbar ist, wobei nach Lbsen der Arretiervorrichtung die 
Ruckenschale (10) in den Fuhrungen (15) des Haltegestells verschieblich ist 
und die am unteren Ende der Ruckenschale (10) angelenkte Sitzschale (9) 
gegen die Ruckenschale (10) klappbar ist. 

2. Kindersitz nach Anspruch 1, dadurch ge kennzeichnet. daB das Haltegestell 
im Querschnitt IMbrmig mit seitlich aufragenden Schenkeln (7, 8) 
ausgebildet ist, und daB die Fuhrungen (15) in den seitlichen Schenkeln (7, 
8) verlaufen. 

3. Kindersitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet. daB die Fuhrungen 
(15) durch parallel zur Bodenflache (6) des Haltegestells verlaufende 
spaltartige Ausnehmungen der seitlichen Schenkel (7 ? 8) des Haltegestells 
gebildet sind. 

4. Kindersitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichne t, daB die unteren 
Enden der Ruckenschale (10) durch eine Rollenlagerung (19) in den 
spaltartigen Fuhrungen (15) des Haltegestells gefuhrt sind. 

5. Kindersitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Arretiervorrichtung der Ruckenschale (10) so ausgebildet ist, daB sie in der 
Arretierstellung der Ruckenschale (10) in eine Rastausnehmung (18) in 
wenigstens einen der seitlichen Schenkel (7, 8) des Haltegestells eingreift, 
wobei die Eingreifposition der Arretiervorrichtung mit Abstand zur Lagerung 
(19) der Ruckenschale (10) im Haltegestell angeordnet ist. 
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6. Kindersitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Arretiervorrichtung als ein mittels Hebelarm betatigbarer federbelasteter 
Rastbolzen ausgebildet ist, der in eine Rastausnehmung (17, 18) eines 
seitlichen Schenke! eines Haltegestells eingreift, 

7. Kindersitz nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet r daB das 
Haltegestell mehrere Eingreifpositionen (17, 18) der Arretiervorrichtung 
aufweist. 

8. Kindersitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet T daB der 
Rastbolzen einen axialen Bereich grbBeren Durchmessers zum Eingreifen 
in eine Rastausnehmung (17, 18) eines seitlichen Schenkels (7, 8) des 
Haltegestells und einen axialen Bereich kleineren Durchmessers aufweist, 
der in einem Flihrungsspalt (16) eines seitlichen Schenkels des Haltegestells 
verschieblich ist, wobei die Breite des Fuhrungsspalts (16) schmaler ist als 
der Durchmesser der Rastausnehmung (17, 18), und daB die 
Rastausnehmung (17, 18) und der Flihrungsspalt (16) ineinander tibergehen. 

9. Kindersitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Flihrungsspalt (16) wenigstens an seinen beiden Enden eine 
Rastausnehmung (17, 18) aufweist. 

10. Kindersitz nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet T daB der 
Flihrungsspalt (16) und die Flihrungen (15) in einem Teilabschnitt im 
wesentlichen parallel zueinander und zur Bodenplatte (6) verlaufen. 

11. Kindersitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprlichen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzschale zweiteilig ausgebildet ist, wobei 
ein Sitzteil (33) am unteren Ende der Rlickenschale angelenkt ist und ein 
Stlitzteil (34) an der freien Vorderkante des Sitzteils (33) gelenkig befestigt 
ist. 

12. Kindersitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet. daB das Gelenk (31) 
zwischen Sitzteil (33) und Stutzteil (34) in wenigstens zwei Stellungen 
einstellbar ist. 
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13. Kindersitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet. daB zwischen 
Sitzteil (33) und StUtzteil (34) eine Rasteinrichtung zur Einstellung des 
Winkels zwischen Sitzteil und StUtzteil vorgesehen ist. 

14. Kindersitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Sitzschale (9) gegenuber der 
Rlickenschale (10) arretierend einstellbar ist. 

15. Kindersitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet. daB an der Vorder- 
oder Seitenkante der Sitzschale (9) eine gelenkig mit der Sitzschale (9) 
verbundene Ablageplatte angeordnet ist. 

16. Kindersitz nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB im 

zusammengekiappten Zustand des Kindersitzes HaltegestelL RUckenschale 
(10), Sitzschale (9) und Ablageplatte im wesentlichen parallel zueinander 
liegen. 

17. Kindersitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet. daB ein Funfpunktgurt zur Sicherung des in dem 
Kindersitz eingesetzten Kindes vorgesehen ist. 
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